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Abstract 


The invention relates to an open motor vehicle such as a convertible, roadster or the like, which has a vehicle body, a drive device 
with internal combustion engine, gearbox and exhaust system, a vehicle interior with at least one vehicle seat with backrest and 
headrest and a fresh -air/heating device. In order to increase the air-conditioning comfort when driving with the top down and in 
order to improve the sense of well-being of the vehicle occupants, the fresh-air/heating device has at least one air vent which is 
provided in the vehicle interior behind the at least one vehicle seat, and at least one air duct which is connected to the air vent and 
to which air which has been heated by the waste heat of the drive device can be fed 
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Priifungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
@ Offenes Kraftfahrzeug 

(§7) Die Erfindung bet rifft ein offcncs Kraftf ah rzoug f wic Ca- 
briolet, Roadster o. dgl., das eine Fahrzeugkarosserie, 
eine Antriebseinrichtung mit Brennkraftmaschine, Getrie- 
be und Abgasanlage, einen Fahrzeuginnenraum mit min- 
destens einern Fahrzeugsitz mit Ruckenlehne und Kopf- 
stutze und eine Frischluft-Heizvorrichtung aufweist. 
Zwecks Steigerung des Klimakomforts beirn Fahren mit 
offenem Verdeck und Verbesserung des Wohlbefindens 
der Fahrzeuginsassen weist die Frischluft-Heizvorrich- 
tung mindestens einen im Fahrzeuginnenraum hinter 
dem mindestens einen Fahrzeugsitz vorgesehenen Luft- 
ausstromer und mindestens einen mit dem Luftausstro- 
mer in Verbindung stehenden Luftkanal auf, dem von der 
Abwarme der Antriebseinrichtung erwarmte Luft zufuhr- 
bar ist. 
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Beschreibung 

Die Erfindung bezieht sich auf ein offenes Kraftfahrzeug, 
wie Cabriolet, Roadster od. dgl., der im OherhegrifT des Pa- 
tentanspruchs angegebenen Gattung. 

Bei einem bekannten Kraftfahrzeug dieser Art 
(DE 197 00 739 CI) ist die Frischluft-Heizvorrichtung fla- 
chig gestaltet und in einem Windschott integriert, das hinter 
den Riickenlehnen der Fahrzeugsitze, den Kopfstiiizenbe- 
reich abdeckend, angeordnet ist. Die Heizvorrichtung warmt 
die das Windschott infolge der Umkehrstromung des Fahrt- 
windes durch stromende Kaltluft auf und reduziert so sto- 
rende Zuglufterscheinungen beim Fahren ohne Verdeck und 
ermoglicht dadurch auch das Offenfahren bei niedrigen Au- 
Bentemperaturen. Die Heizvorrichtung ist in Form eines 
elektrischen Heizdrahtgeflechtes im Rahmen des Wind- 
schotts angeordnet oder als eigensteifes Gebilde parallel an 
das Windschott angcfugt und mittcls Bcfcstigungsclcmcn- 
ten mit diesem verbunden. Statt dessen kann die Heizvor- 
richtung auch als Platten- oder Scheibenwarmeiibertrager 
ausgebildet sein, wobei ein Betrieb mit fliissigen oder gas- 
formigen Warmeubertrageniiedien in einem Warmeuberlra- 
gungskreislauf moglich ist. 

Bei einer sole hen Ausbildung der Frischtlu ft- Heizvor- 
richtung ist zwar die besonders empfindbche Schuller-, 
Nacken- und Halspartie des Fahrzeuginsassens angenehm 
lemperiert. Es stromt aber kalte Zugluft uber die in einigen 
Kraft fahrzeugen vorhandene Offnung zwischen deni Wind- 
schott und der Riickwand des Fahrzeuginnenraumes in den 
Fondraum ein und fuhrl im Beinbereich zu nicht unerhebli- 
chen Zugerscheinungen. Auch ist die Heizvorrichtung rela- 
tiv aufwendig. 

Bei einem anderen bekannten Kraftfahrzeug 
(DE 92 01 474 Ul) -werden zur Reduzierung der fur die 
Fahrzeuginsassen lastigen Zuglufterscheinungen beim Fah- 
ren mil offenem Verdeck dem Schulter- und Nackenbereich 
der Fahrzeuginsassen gezielt Luftstrome zugefuhrt, die aus 
einem im Kopfstutzenbereich der Fahrzeugsitze angeordne- 
len, schrag nach hint en oben gerichteten Luftausstromer 
aus ire I en. Zur Erzeugung dieser Luftstrome wird Luft von 
am Fahrzeug vorgesehenen Einstiomoffnungen aufge fan- 
gen und durch Staudruck und/oder ein Geblase dem Lufi- 
ausstromer zugefuhrt. 

Bei cincm Kraftfahrzeug mit Brcnnkraftmaschine isl cs 
be kann l, den Fahrzeuginnenraum miuels durch die Abgase 
crhitztcr Luft zu bcheizen (DE-PS 85 09 98), wobei die in 
einem Sicherheiisraum, der zwischen einem mit Frischlufi 
beschickien Frischlufierwarmer und der Abgasleitung ein- 
gcschaliel ist, angeordnet en, warmcubertragenden Teilc zur 
Vcrbcsscrung der Heizlei stung als metallise he Zwischcn- 
glieder ausgehildcl sind, die die Wandung der Abgasleitung 
mil der [nnenwand des Frischlufterwanners verbinden. Die 
Inncnwand des Frischlufterwarniers ist mit sich in den 
Frischlufierwarmer erstreckenden indirekten Heizflachen 
verschen. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, bei einem of- 
fenen Kraftfahrzeug der eingangs genannten Art die Klima- 
tisierung im Fahrbetrieb mit offenem Verdeck und damit das 
Wohlbcfinden der Fahrzeuginsassen zu verbessern. 

Die Aufgabe ist bei einem offenen Kraftfahrzeug der ein- 
gangs genannten Art gemaB der Erfindung durch die Merk- 
male im Pale man sprue h 1 gelost. 

Das erfindungsgemaBe Kraftfahrzeug hat den Vorteil, daB 
die Abwarme der Antriebseinrichiung, insbesondere z. B. 
der Brcnnkrafuiiaschinc und/odcr des Gctricbcs und/odcr 
der Abgasanlage, zur Lufterwarmung genutzt wird und die 
so erwarmte Luft mit der in den Fondbereich einstromenden 
Kaltluft genii scht wird und don sowie im FuBbereich des 


Fondraumes dadurch keine unangenehmen Kaltluftstrome 
mehr spurbar sind. Durch die zu der Oberseite der Riicken- 
lehne bzw. dem unteren Bereich der Kopfstiitze gerichiete 
Ausstromrichtung der den Luftausstromer verlassenden 

5 Warmluft wird dabei die Schulter- und Nackenregion der 
Fahrzeuginsassen direkt und intensiver mit Wannluft beauf- 
schlagt und das Wohlbefinden der Fahrzeuginsassen bei of- 
fener Fahrt verbessert. Die Frischluft-Heizvorrichtung ist 
anders als bei dem bekannten Kraftfahrzeug Teil des Fahr- 

to zeug selbst, z. B. Teil der Fahrzeugkarosserie und nicht im 
Windschott speziell angeordnet. Dadurch ist das Windschott 
hinsichtlich der designerischen Gestaltung keinen technisch 
bedingten konstruktiven Zwangen ausgeselzt. Die Zwangs- 
beliiftung des Luft kan als kann entweder mittels des beim 

15 Fahren entstehenden Staudrucks oder durch ein Geblase er- 
folgen. Die Ausnulzung der Abwarme der Antriebseinrich- 
tung mil Brennkraftmaschine, Getriebe und Abgasanlage, 
die bei hcrkommlichcn Fahrzeugen un genutzt blcibt, wird 
bei der Erfindung zur Lufterwarmung herangezogen und er- 

20 spart zusatzliche Energiequellen fiir eine etwaige Behei- 
zung. 

Vorteilhafte Ausfuhrungsfomien des Kraftfahrzeugs ge- 
maB der Erfindung mit zweckmaBigen Ausgestallungen er- 
geben sich aus den weiteren Paten tan spriichen. 

25 Bei einer vorleilhaften Ausfiihrungsfonn der Erfindung 
ist der mindestens eine Luftaussiromer unter der Bordkante 
der Fahrzeugkarosserie an oder in der Riickwand des Fahr- 
zeuginnenraumes angeordnet, wobei er sich vorzugsweise 
liber die gcsamle Breile des Fahrzeuginnenraumes erstrek- 

30 ken kann. In Verbindung mit einem den Fahrzeug sitzen zu- 
geordneten Windschott, das hinter der Ruckenlehne zumin- 
dest den Kopfstutzcn bereich uberdeckend angeordnel und 
dem Luftausstromer vorgelagen ist, ergibt sich ein wesent- 
lich verbesserter Klimakomfori beim Fahren mit offenem 

3S Verdeck. 

Die Erfindung ist nachfolgend anhand von in der Zeich- 
nung gezeigten Ausfuhrungsbeispielen naher erlautert. Es 
zeigen: 

Fig. 1 eine schemalische perspektivische Ansicht einer 
40 Fahrzeugkarosserie eines Cabriolets bei offenem Verdeck 
und aufgestelltem Windschott, 

Fig. 2 eine schemalische, teilweise geschnittene Sei ten an- 
sicht des Cabriolets in Fig. 1, 

Fig. 3 cine schemalische, teilweise geschnittene Sei ten an- 
45 sichi eines Ausschniils EQ in Fig. 2 in groBerem MaBstab, 

Fig. 4 einen schematischen senkrechten Schnitl von Tei- 
len des Kraftfahrzeugs im Bereich hinter den Fahrzeugsii- 
zen gemafi einem abgewandcltcn Ausfuhrungsbeispicl. 

Von dem Cabriolet als Ausfiihrungsbeispiel fur ein allge- 
50 mein bekanntes, offenes Kraftfahrzeug, d. h. eines Kraft- 
fahrzeugs mil abschwenkbarem oder abnehmbarem Ver- 
deck, ist in Fig, 1 die Fahrzeugkarosserie 10 perspektivisch 
und in Fig. 2 ausschnittweise ein Fahrzeuginnenraum 11 mit 
Heck 102 in Sei ten ansicht dargestellt. Im Fahrzeuginnen- 
55 raum 11 sind bei diesem Ausfiihrungsbeispiel zwei Fahr- 
zeugsitze 12 nebeneinander angeordnel, von denen der eine 
einen Fahrersitz und der andere cin en Beifahrersitz darsielll. 
Jeder Fahrzeugsitz 12 ist wie ubuch mit Sitzkisscn 13, Riik- 
kenlehne 14 und Kopfstiitze 15 ausgestatiet. Der Fahrzeu- 
60 ginnenraum 11 ist hinten von einer Riickwand 16 und vom 
von einer nicht we iter darges tell ten Stimwand begrenzt. 
Dem Fahrzeuginnenraum 11 ist ublicherweise ein Molor- 
raum 17 vorgeordnet, der oberseitig von einer Motorhaube 
18 abgedeckt ist. Das Kraftfahrzeug weist eine Antriebsein- 
65 richtung 1 mit Brcnnkraftmaschine 2 im Molorraum 17, mil 
Getriebe 3, von dem eine Gelenkwelle 32 nach hinten fuhrt, 
und mit einer Abgasanlage 19 auf, die von der Brennkraft- 
maschine 2 ausgehend unlerhalb des Karosseriebodens 101 


JDOCID: <DE 19908497 A 


DE 199 08 497 A 1 


3 

bis hin zu in Heck gefuhri ist und z. B. einen Auspufftopf 20 
und einen Vorsatztopf 28 sowie einen Katalysator 21 zur Re- 
duklion der Schadstoffemnriission aufweist. 

Zur Verbesserung des Kliniakomforts bei offener Fahrt ist. 
iin Kopfstutzenbereich des Fahrzeugsitzes 12 ein Wind- 5 
scholt 22 vorgesehen. Ferner isi eine allgeniein mil 23 be- 
zcichnete Frischluft-Heizvorrichlung fiir die zusatzliche Be- 
hcizung des Fondbereichs des Fahrzeuginnenraums 11 vor- 
gesehen. Das aus ein em Nelz oder Geflecht bestehende 
Windschotl 22 erslreckl sich iiber die gesamte Breile des io 
Fahrzeuginnenraums 11 und ist in Hohe der Bordkante 103 
der Fahrzeugkarosserie 10 schwenkbar angeordnet, so dafi 
es nichl Nichtgebrauch abgeschwenkl werden kann und 
biindig mit der Bordwand 103 den Freirauni zwischen den 
Ruckenlehnen 14 der Fahr/xugsilze 12 und der Ruck wand 15 
16 des Fahrzeuginnenraums 10 abdcckl. Bei offener Fahn 
wird das Windschotl 22 hochgcklappl, wic dies in Fig. 1 und 
2 gczeigt isl. Dabci iibcrdcekl das Windschotl 22 den obcrcn 
Bercich der Ruckenlehnen 14 sowie den Bercich der Kopf- 
slulzcn 15, uber die das Windschotl 22 noch etwas uber- 20 
slchi. 

Die Frischlufl-Heizvorrichtung 23 weisl mindcslens ei- 
nen iin Fahrzcuginncnrauni 11 hinterdein mindcslens einen 
Fahrzeugsilz 12 vorgeschenen Lufl aus stromer 24 und min- 
dcslens einen mil dem Luflaussiromer 24 in Verbindung sie- 25 
henden Lufikanal 25 auf, dem Lufl zufiihrbar ist, die von der 
Abwiirmc der Antriebseinrichtung 1, insbesondere der 
Brennkraftniaschinc 2 und/oder des Gclriebcs 3 und/oder 
der Abgasanlage 19, im Belrieb erwannt wird. Der mindc- 
slens eine Luftausstromer 24 isl hierbei insbesondere hinler 30 
den Ruckenlehnen 14 der Fahrzeugsitze 12 angeordncl, wo 
bei sich der Luflausstromcr 24 uber die Breile der Rucken- 
lehnen 14 der Fahrzeugsilze 12 erstrecken kann. Der Lufl- 
aussiromer 24 bcstehl /.. B. aus eincm elwa horizontal vcr- 
laufenden Kanal, der niehrere iiber die Breile der der Riik- 35 
kenlehne 14 vcrtcili angcordncle Luflausslrdmoffnungcn 
241 cnihaJu Hin soldier Luflaussiromer 24 mit horizontal 
verlaufenden Kanal kann sich z. B. elwa uber die gesamte 
Breile des Fahrzeuginnenraums 11 erstrecken. Die mindc- 
slens eine Luflausslromoffnung 241 isl elwa biindig mil der 40 
Riickwand 16 (Fig. 2) und so angeordncl und ausgcbildcl, 
daB die Ausslromrichlung der aus der mindcslens einen 
Liilkuissiroinoffnung 241 ausirclcnden Lull zur Oberkanie 
der Ruckenlehnen 14 hin gcrichiei ist. ]X*r Luflaussiromer 
24 isi unierhalb der Bordkanie'103 an o<ier in der Ruck wand 45 
16 angeordncl. Der mindcslens eine Luflaussiromer 24 bil- 
dei in dieser Wcise das oberc Hnde des Lufikanals 25, der an 
oiler in der Riickwand 16 angeordncl sein kann. Der Lufika- 
nal 25 fiihn ausgchend vom Luflaussiromer 24 nach unien 
elwa bis hin zu cineni nur schemaiiseh ungcdcuicien Boden- 50 
funnel 31, der in iiblichcr Weise durch seiiliche, nach oben 
fiihrende Wandleile 311 und einen da mi I vcrbundenen obc- 
ren Wandieil 311 gebildel isl. Der Lufikanal 25 isl an eine 
zumindesl nach vorn in Fahtlrichiung olTcne Luflfuhrungs- 
einrichiung 26 angcschlosscn, von der aus erwarmtc Lull 55 
abge fiihn wird. Diesc Lufifiihrungseinrichtung 26 kann in 
be sonde rs cinfachcr Wcisc gem a IS dem dargeslellien Aus- 
fuhrungsbeispicl durch die Wandleile 311 des Bodcniunnels 
31 sclbst gebildel scin. Bei eincm anderen. nicht gczcigten 
Ausfuhrun^sbcispicl isl die Luftfuhrungscinrichiung 26 mil 60 
eigenen Wandteilen versehen, die innerhalb des Bodentun- 
nels 31 angeordncl sind. Wie insbesondere aus Fig, 2 er- 
sichllich isu weisl .die Luftfuhrungscinrichiung 26 einen 
sich in Fahruichtung nach vorn elwa irichierfoniiig erwei- 
ternden LuficinlaB 30 auf, der mil der Fahrzcugumgcbung in 65 
Verbindung stcht. und der von Wandteilen 311 des Boden- 
tunnels 31 gebildel ist oder bei einem anderen, nichl gezeig- 
ten Ausfiihrungsbeispiel slatl dessen von separalcn Wand- 
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teilen, die Bestandteil einer im Bodentunnel 31 angeordne- 
ten Luftfuhrungseinrichtung 26 sind. Mittels dieser Luftfuh- 
rungseinrichtung 26, die beim gezeiglen Ausfuhrungsbei- 
spiel in Form des Boden tunnels 31 mit dessen Wandteilen 
211 fahrzeugseitig ohnehin vorhanden isl, wird Warme von 
der Antriebseinrichtung 1, insbesondere von der Brennkraft- 
maschine 2 und/oder vom Getriebe 3 und/oder von der Ab- 
gasanlage 19, insbesondere in Form von Strahlungswamie 
beim Fahrbetrieb abgeschopft und zur Erwarmung derjeni- 
gen Luft herangezogen, die die Luftfuhrungseinrichtung 26 
passiert und von dieser aus in den Luftkanal 25 geleitet wird. 
Der Luftkanal 25 ist an die Luftfuhrungseinrichtung 26 ge- 
maB Fig. 2 in einem hinler dem Katalysator 21 befindlichen 
Bereich angeschlossen, so daB die Strahlungswarme des Ka- 
lalysators 21 zusatzlich zur Erwarmung derjenigen Lufl her- 
angezogen wird, die die Luftfuhrungseinrichtung 26 passiert 
und von dieser aus in den Luftkanal 25 geleitet wird. Bei ei- 
ncm anderen, nicht gczcigten Ausfiihrungsbeispiel kann der 
Lufikanal 25 auch in einem anderen Bereich an die Luftfuh- 
rungseinrichtung 26 angeschlossen sein, z. B. in einem Be- 
reich, der hinler der Antriebseinrichtung 1, insbesondere 
hintcr dem Getriebe 3, sich befindei. Der Luftkanal 25 wird 
z. B. durch Slaudruck oder zwangsweisc durch ein in Fig. 3 
und 4 schemaiiseh angedeuteies Geblase 39 mil Luft be- 
schickl, die von der Luftfuhrungseinrichtung 26 kanalisierl 
und zugeleitet wird. Beim gezeiglen Ausfiihrungsbeispiel 
wird auch die Strahlungswarme des Katalysators 21, ausge- 
nutzl. Wic sich aus Fig. 3 und auch aus Fig. 4 ergibl. verlaufl 
innerhalb des Boden tunnels 31 eine Gelenkwelle 32. Ober- 
halb von Teilen der Abgasanlage 19, z. B. des Katalysators 
21, isl ein gul warmeleitendes Abschinnblech 33 angcord- 
net, wobei erwannl e Luft in den Bereich oberhalb des Ab- 
sch in nb leches 33 und im Inneren des Bodentunnels 31 stro- 
mcn kann. 

Insbesondere aus Fig. 3 und 4 ist mindcslens ein Geblase 
39 crsichtlich, mitlels dessen die erwarmle Luft mit 
Zwangsslroniung im Lufikanal 25 geforderi wird. Der Luft- 
kanal 25 enthalt einen Filler 41, insbesondere einen Aktiv- 
kohlcfiller. Dieser befindei sich, in Stromungsrichlung der 
erwarniten Luft betrachtet, vor dem Geblase 39. Das Ge- 
blase 39 weisl ein Liiflenad auf, das am LufleinlaG des Lufl- 
kanals 25 in diesem angeordncl isl. Bei einem anderen, nichl 
gezeiglen Ausfiihrungsbeispiel befindei sich das Geblase 
39, in Slromungsrichtung der erwarmlen Lufl belrachlel, 
wciter innen im Lufikanal 25. 

Die Luflfuhrungseinrichlung 26 und/oder der Luftkanal 
25 weisl cine Klappc 35 zur Sleucrung des Lufistromes auf. 
Beim gezeiglen Ausfiihrungsbeispiel befindei sich die 
KJappe 35 im Bereich des Lufiein lasses des Lufikanals 25. 
Sie isl zum wahl weise n VerschlieGen oder Freigebcn des 
Lufikanals 25 ausgehildcl. Die Klappc 35 isl elwa schaufel- 
lonnig gestallcl und urn cine z. B. ctwa horizontale Achsc 
von einer den Lufl kanalcin lad im wesent lichen verschlic- 
Bcncicn SchlieBslellung in cine diesc n LuflkanafeinlaB off- 
nende Ollnungsslellung gemaB Fig. 3 schwenkbar, in der 
die Klappc 35 in den Lufifuhrungsbereich der Luftfuhrungs- 
cinrichiung 26 ctwa schaufclartig und daraus Luft abschop- 
fend hincinragt. Die Klappc 35 isl iwangsgesieucn in Ab- 
hangigkeil von au Keren Parameiern. z. B. Sommcr-ZWinler- 
zusiand, DachschlieBzustand (ofien oder gcschlossen), 
Fahrzusiand (stop/go) od. dgl. Hierzu greifl an der Klappc 
35 cin nicht weiter gezeigter SteLlantrieb an, der mil einer 
nichl wciter gezeiglen Steuereinrichtung fiir diesc Zwangs- 
steucrung verbunden ist. 

Befindei sich die Klappc 35 in der in Fig. 3 gczcigten Off- 
nungssiellung, so wird beim Fahrbetrieb Luft, die von der 
Abwahne der Antriebseinrichtung 1 erwannl wird. mittels 
der KJappe 35 aus dem donigen Bereich der Luftfuhrungs- 
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einrichtung 26 abgeschdpft und in den Luftkanal 25 einge- 
leitet und mittels des Geblases 39 zwangsweise durch den 
LufLkanai 25 bis hin zum mindestens einen Luftausstromer 
24 gefordert. Die aufgeheizte Luft stromt hier in den Fahr- 
zeuginnenrauni 11 mil zu den Kopfstiitzen 15 gerichteter 5 
Slromungsrichtung aus und erwarmt hier den besonders 
empfindlichen Kopf-, Schulter und Nackenbereich der Fahr- 
/.cuginsassen. Der iiber das Windschott 22 und um das 
Windschott22 herum hinter den RUckenlehnen 14 derFahr- 
zeugsitze 12 in den Fahrzeuginnenrauni 11 einstromenden 10 
Kallluft, die in Fig. 2 durch Pfeile 36 symbolisiert ist, wird 
im Bereich des Luftausstromers 24 die dort ausstromende 
Warinluft, symbolisiert durch Pfeile 37, zugemischt, so daB 
in den Bodenbereich des Fahrzeuginnenraums 11 nur tem- 
pcricne Luft und keine Kaltluft mehr gelangt und auf diese 15 
Weise laslige Zugerscheinungen im Rucken- und Beinbe- 
roich vennieden werden konnen. 

Zusatzlich odcr statt dcsscn kann cine Klimakomfortvcr- 
besscrung dadurch erreicht werden, daB bei einer abgewan- 
dclicn Ausfuhrungsform gemaB Fig. 4 in den Wandungen 20 
381 der Miltelkonsole 38 AuslaBoffnungen 382 zur Bildung 
dortiger Luflaussiromoffnungen 241' vorgesehen sind, die 
Warniluftslrome in den Bodenbereich des Fahrzeuginnen- 
raums II einstromen lassen. Bei dieser besonderen Geslal- 
lung isl zumindest eine LuflausslromolTnung 241* des Lufl- 25 
kunals 25' im bodennahen Fahrzeugbereich fur die Erwar- 
mung des Fondbcreichs ruckseitig des mindestens einen 
Fahrzeugsitzcs 12 angeordnet. Der Luflkanal 25'. der beini 
Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 1 bis 3 z. B. aus einem Luftfuh- 
rungsrohr 29 an oder in der Riickwand 16 gebildet ist, ist 30 
beitn Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 4 durch die Wandungen 
381 der Mittelkonsole 38 unmillelbar gebildet, wobei die 
mindestens eine Luftausstromoffnung 241 durch minde- 
siens eine Offnung 382 insbesondere in den seitlich verlau- 
fenden Wandungen 381 dieser Miltelkonsole 38 gebildet ist. 35 
Bei einem anderen, nichl gezeigten Ausfiihrungsbeispiel ist 
der Luflkanal 25* stall des sen mit eigenen Wandteilen verse- 
hen und mil diescn innerhalb der Mittelkonsole 38 enthal- 
len. Bcim Ausfiihrungsbeispiel in Fig. 4 wird wie beim vor- 
angehenden Ausfiihrungsbeispiel bei in der gezeigten Off- 40 
nungsstcllung belindlicher Klappe 35 erwarmte Luft, die 
von der Luftfuhrungseinrichtung 26, also hier durch den Bo- 
dcniunnel 31, kanalisieri isl. mit Hilfe der Klappe 35 in den 
da ruber befindlichcn inncren Bereich der Mittelkonsole 38 
abgeschopfl, der als Luftkanal 25' zu bctrachten ist, und dort 45 
bei eingeschallelcni Lufler 39 zwangsweise durch Luftaus- 
sironioffnungen 241' sciilichcr Luftausstromer 24' zu beiden 
Seiten in den bodennahen Fahrzeugbereich gefuhrt, wo 
diese aufgchciztc Lufl cine Erwafmung im Bodenbereich 
des Fahrzeuginnenraums 11 bewirken kann. Die Gestaltung 50 
gemiiB Fig. 4 kann als Alternative zu dcrjenigen gemaB Fig. 
1 -3 odcr auch zusiilzlich zu dieser vorgesehen sein. 


Palenlanspruche 


55 


1. Offenes Kraft fa hrzeug, wie Cabriolet, Roadster 
od. dgL, das eine Fahrzeugkarosserie (10), eine An- 
iriebseinrichlung (1) mit Brennkraftmaschine (2), Ge- 
triebe (3) und Abgasanlage (19), einen Fahrzeuginnen- 
rauni (11) mil mindestens einem Fahrzeugsitz (12) mit 60 
Riickenlehne (14) und Kopfstiitze (15) und eine Frisch- 
luft-Heizvorrichtung (23) aufweist, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Frischluft-Heizvorrichtung (23) min- 
destens einen im Fahrzeuginnenrauni (11) hinter dem 
mindestens cincn Fahrzeugsitz (12) vorgcschcncn 65 
Luftausstromer (24; 24*) und mindestens einen mit dem 
Luftausstromer (24; 24') in Verbindung stehenden 
Luflkanal (25; 25') aufweist, dem von der Abwanne 


der Antriebseinrichtung (1), insbesondere der Brenn- 
kraftmaschine (2) und/oder des Getriebes (3) und/oder 
der Abgasanlage (19), erwarmte Luft zufuhrbar ist. 

2. Kraft(ahrzeug nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB ein Luftausstromer (24) hinter der Riik- 
kenlehne (14) des mindestens einen Fahrzeugsitzes 
(12) angeordnet ist, der sich zumindest iiber die Breite 
der Riickenlehne (14) erstreckL 

3. Kraftfahrzeug nach Anspruch 2, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der eine Luftausstromer (24) mindestens 
eine Luftausstromoffnung (241), vorzugs weise meh- 
rere iiber die Breite der Riickenlehne (14) verteilt ange- 
ordnete Luftausstromoffnungen (241), mit im wesendi- 
chen zum Kopfstiitzenbereich gerichteter Ausstrom- 
richtung aufweist. 

4. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftausstromer (24) 
untcrhalb der Bordkantc (103) der Fahrzeugkarosserie 

(10) an oder in der Riickwand (16) des Fahrzeuginnen- 
raums (11) angeordnet ist. 

5. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftausstromer (24) 
sich iiber die gesamte Breite des Fahrzeuginnenraums 

(11) erstreckl. 

6. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 5, 
dadurch gekennzeichnet, daB dem mindestens einen 
Fahrzeugsitz (12) ein Windschott (22) zugeordnet ist. 
das hinter der Riickenlehne (14) zumindest den Kopf- 
stiitzenbereich iiberdeckend angeordnet und dem Luft- 
ausstromer (24) vorgelagert ist. 

7. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luflkanal (25; 25') an 
eine zumindest nach vorn in Fahrtrichtung offene Luft- 
fuhrungseinrichtung (26) angeschlossen ist, von der 
aus erwarmte Luft abgefuhrt wird. 

8. Kraftfahrzeug nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Luftfuhrungseinrichtung (26) durch 
Wandteile (311) eines Boden tunnels (31) gebildet ist 
oder innerhalb des Bodentunnels (31) angeordnet ist. 

9. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet. daB der Luftkanal (25; 25') in 
einem hinter der Antriebseinrichtung (1), insbesondere 
hinter dem Getriebe (3), befindlichen Bereich der Luft- 
fuhrungseinrichtung (26) an letztere angeschlossen ist. 

10. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 8, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luftkanal (25, 25') in 
einem hinter mindestens einem Kaialysator (21) der 
Abgasanlage (19) befindlichen Bereich der Luftfuh- 
rungseinrichtung (26) an letztere angeschlossen ist, 
derart, daB die Strah lungs warmc des Katalysators (21) 
zusatzlich zur Erwarmung derjenigen Luft herangezo- 
gen wird, die die Luftfuhrungseinrichtung (26) passiert 
und von dieser aus in den Luftkanal (25; 25') geleitel 
wird. 

11. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 7 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Luftfuhrungseinrich- 
tung (26) einen sich in Fahrtrichtung nach vorn etwa 
trichterformig erweiternden LufteinlaB (30) aufweist, 
der mit der Fahrzeugumgebung in Verbindung steht 
und der von Wandteilen (311) des Bodentunnels (31) 
oder von der im Bodentunnel (31) angeordneten Luft- 
fuhrungseinrichtung (26) gebildet ist. 

12. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 11, 
gekennzeichnei durch mindestens ein Geblase (39), 
mittels dcsscn die erwarmte Luft mit Zwangsslromung 
im Luftkanal (25; 25') gefordert wird. 

13. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 12. 
dadurch gekennzeichnet, daB der Luflkanal (25; 25*) ei- 
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nen Filter (41), insbesondere einen Aktivkohlefilter, 
enthalt. 

14. Kraftfahrzeug nach Anspruch 13 oder 14, dadurch 
gekennzeichnet, daB das Geblase (39) im Luftkanal 
(25; 25') oder im Bereich des Lufiein lasses des Luftka- 5 
rials (25; 25') angeordnet ist. 

15. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 1 bis 14, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Luftfuhrungseinric ri- 
lling (26) und/odcr der Luftkanal (25; 25') eine Klappe 
(35) zur Steuerung des Luftstromes aufweist. 10 

1 6. Kraftfahrzeug nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafi die Klappe (35) zum wahlweisen Ver- 
se hi ie Ben oder Freigeben des Lufikanals (25; 25') aus- 
gcbildci isi. 

17. Kraftfahrzeug nach Anspruch 15 oder 16, dadurch i> 
gekennzeichnet, daB die Klappe (35) etwa schaufellor- 
niig geslallcl ist. 

18. Kraftfahrzeug nach cincm der Anspriiche 15 bis 

17, dadurch gekennzeichnet. daB die Klappe (35) uin 
eine Achse von einer den LuftkanaleinlaB im wesentli- 20 
chen verse hlicBenden SchlieBstellung in eine letzteren 
offnende Offnungsslellung schwenkbar ist, in der die 
Klappe (35) in den Lultfuhrungsbereich der Luftfiih- 
rungseinrichtung (26) etwa schaufelarlig und daraus 
Luft abscliopfend hineinragt. 25 

19. Kraftfahrzeug nach einem der Anspriiche 15 bis 

18, dadurch gekennzeichnet, daB die Klappe (35) 
zwangsgesteueri ist in Abhangigkeit von auBeren Para- 
metern. /.. H. Soninier-AVinlerzusland. DachschlieBzu- 
stand (often, geschlossen). Fahrzustand (stop/go), 30 
od. dgl. 

20. Kraftfahrzeug nach cincm der Anspriiche 1 bis 19, 
dadurch gekennzeichnet, daB zuinindest eine Lu fl.au s- 
siromoffnung (241') des Lufikanals (25') im bodenna- 
hen Fahrzeugbereich des Fahrzeuginnenraums (11) fiir 35 
die Hrwanuung des Fondbercichs riickseilig des min- 
deslens einen Fa h rze ug si tzes (12) angeordnet ist. 

21 . Kraftfahrzeug nach Anspruch 20, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Luftkanal (25') in einem Teil einer 
Mittelkonsole (38) ausgebildct oder durch Wandungen 40 
(381) der Mittelkonsole (38) unniittclbar gebildcl ist 
und daB die mindestens eine LuflausslromofVnung 
(241*) durch mindcslens eine AusiaBoffnung (382) in 
seilliehcn Wandungen (381 ) der Mittelkonsofe (38) ge- 
bildcl ist. 45 
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